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25.11.2008/P. Vuonokari
SILTAYHTEYS LAAJASALOON RAITIO- JA KEVYEN LIIKENTEEN YHTEYDEN TOTEUTTAMISEKSI
KYSYMYS HARKINNANVARAISESTA YVA:STA
13.10.2008 oli viranomaisneuvottelu koskien Kruunuvuorenrannan osayleiskaavaa. Kokouksessa sovittiin jatkotoimenpiteenä kokouksen järjestämisestä, joka koskisi raidevaihtoehtojen harkinnanvaraisen YVA:n tarpeellisuutta.

Kaupunginvaltuusto käsitteli Laajasalon raideasiaa 12.11.2008 kaupunginhallituksen sille tekemän yksimielisen ehdotuksen pohjalta. Kaupunginhallituksen esitys aikaisemmasta myöhemmin hieman tarkennettuna sisälsi mm. seuraavaa:
” Kaupunginvaltuusto päättänee merkitä tiedoksi Laajasalon raidevaihtoehtojen tarkastelu 2008 -raportin ja hyväksyä Laajasalon joukkoliikenteen raideratkaisun jatkovalmistelun pohjaksi raitiotie- ja siltavaihtoehdon välillä Laajasalo–Korkeasaari–Sompasaari–Kruununhaka”.

 Kaupunginvaltuusto hyväksyi esityksen yksimielisesti.

Khs on täytäntöönpanopäätöksessään 17.11.2008 hyväksynyt seuraavan tarkennetun esityksen:

"Kaupunginhallitus päättänee kehottaa joukkoliikennelautakuntaa ja kaupunkisuunnittelulautakuntaa laatiman hankesuunnitelman ja tarpeelliset kaavat raitiotielle siltayhteyksineen välillä Laajasalo–Korkeasaari–Sompasaari–Kruununhaka, tavoitteena se, että raitioyhteys voidaan toteuttaa Kruunuvuorenrannan rakentamisen alkuvuosina."
Järjestelmäpäätöksen taustalla on pitkä suunnittelu- ja vuorovaikutusprosessi, joka alkoi vuonna 1999 yleiskaava 2002 valmistelulla. Prosessi järjestelmävertailuineen, teknisten ratkaisujen vertailuineen ja välipäätöksineen on johtanut kaupunginvaltuustossa nyt hyväksyttyyn lopputulokseen.

Harkinnanvaraisesta YVA:sta pidettävää kokousta varten on laadittu kaksi muistiota (ohessa). Toinen käsittelee Laajasalon joukkoliikenneyhteyden viestintää ja vuorovaikutusta parin viime vuoden aikana (J-P. Turunen). Toinen käsittelee jatkotyön ohjelmointia (P. Vuonokari). Oleellista käytävässä keskustelussa on, tarvitaanko hanke-YVA:a, mitä yvataan ja milloin hankesuunnitelma on yleensä tarkoituksenmukaista tehdä. 
Raportti Laajasalon raidevaihtoehtojen järjestelmätarkastelu 2008 löytyy mm. osoitteesta http://www.hel2.fi/ksv/julkaisut/julk_2008-10.pdf
Raporttiin pääsee käsiksi myös Googlen kautta sen nimen perusteella. Samoin sieltä löytyy videoitu lähetys kaupunginvaltuustosta asiaa koskevasta käsittelystä.
(Huom!: YVA- kokous on pidetty 24.11.2008. Tätä muistiota on osin tarkennettu kokouksessa esillä olleesta, 21.11.2008 päivätystä muistiosta). 
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Muistio
18.11.2008/Juha-Pekka Turunen

LAAJASALON JOUKKOLIIKENNEYHTEYDEN VIESTINTÄ JA VUOROVAIKUTUS

Laajasalon joukkoliikenneyhteyden suunnittelua on esitelty ja käsitelty Kruunuvuorenrannan osayleiskaavaan ja asemakaavoihin liittyvissä kaupunkisuunnitteluviraston järjestämissä asukastilaisuuksissa vuodesta 2006. Joukkoliikenneyhteyden suunnittelusta on lisäksi tiedotettu vuoden 2007 ja 2008 kaavoituskatsauksissa ja Kaupunkisuunnittelu – lehden numerossa 2 /2008. Joukkoliikenneyhteyden suunnitteluun ja eri vaihtoehtojen tutkimiseen liittyvää aineistoa on ollut myös vapaasti saatavissa kaupunkisuunnitteluviraston Suunnitelmat kartalla – nettipalvelusta sekä Kruunuvuoriprojektin kotisivuilta.

Yleisötilaisuudet

8.10.2008 Gunillankallion ja Borgströminmäen yleisötilaisuus Tahvonlahden ala-asteen koululla.


- esiteltiin asemakaavojen lisäksi joukkoliikenneyhteyden suunnittelutilannetta


- paikalla noin 40 Laajasalon asukasta


- tilaisuudesta tiedotettu lehti-ilmoituksella ja kirjeillä

4.6.2008 Stansvikin asemakaavan yleisötilaisuus Stansvikin ravintolassa

· tilaisuudessa esitettiin tilannekatsaus koko Kruunuvuorenrannan suunnittelusta ja joukkoliikenneyhteyden suunnittelutilanteesta

· paikalla noin 60 Uudenkylän ja Vanhankylän mökkiläistä ja Laajasalon asukasta
23.1.2007 Yleisötilaisuus Laajasalon joukkoliikenneratkaisusta sekä osayleiskaavaehdotuksesta kaupunkisuunnitteluviraston auditoriossa
· tilaisuudesta tiedotettiin lehti-ilmoituksin (Helsingin Sanomat, Hufvudstadsbladet, Uutislehti 100), järjestötiedotteella (venekerhot ja asukasyhdistykset) ja lehdistötiedotteella sekä nettisivuilla

· tilaisuuteen osallistui noin 90 henkilöä
11.5.2006 Kruunuvuorenrannan osayleiskaavaluonnoksen yleisötilaisuus Laajasalon kirkossa

· tilaisuuden lisäksi suunnittelijat päivystivät kahtena päivänä Laajasalon kirjastossa olleessa näyttelyssä
· tilaisuudesta tiedotettiin julkisena tiedotteena lähetetyllä kirjeellä Laajasalontien länsipuolisiin kotitalouksiin (noin 3 500 kpl) sekä lehti-ilmoituksin (Helsingin Sanomat, Hufvudstadsbladet, Demari, Kansan Uutiset, Alueuutiset)

· tilaisuuteen osallistui noin 100 asukasta
Kaupunkisuunnittelu – lehti 2/2008 ja nettikeskustelu

Kaupunkisuunnittelu – lehden numerossa 2 joukkoliikenneyhteyttä esiteltiin omalla teema-aukeamalla ja samaan aikaan avattiin asiasta omat nettisivut ja keskustelupalsta palautteen saamiseksi. 

· painos 17 000 kpl

· jaettu julkisena tiedotteena Laajasalon, Jollaksen ja Herttoniemen kotitalouksiin sekä lisäksi ollut jaossa Laajasalon, Herttoniemen ja Kulosaaren kirjastoissa sekä Helsinki tiedotuksen Jugendsalissa

· yhteenveto nettikeskustelun (51 kannanottoa) sisällöstä ohessa.

Yleisötilaisuuksissa annettua palautetta ja kysymyksiä

Tähän on kerätty yleisötilaisuuksissa esitettyjä kannanottoja ja kommentteja jotka koskevat suunnitellun joukkoliikenneyhteyden vaikutuksista, vaihtoehtoja sekä muita mielipiteitä. 

raitiovaunulinja

· raitiotiestä ei tulisi puhua välivaiheen ratkaisuna eikä mitään suunnitelmia pidä rakentaa metroliikenteen varaan 

· raideyhteys Hylkysaaren kautta mahdollistaisi myös pääsyn Korkeasaareen raitiovaunulla

· raitiovaunu on hyväksytty ratkaisu yleisestikin

· raitiovaunulinja ei ole hyvä, koska se ei kulje asutuksen keskellä vaan tyhjällä merellä

· miksei ratikkalinjausta viedä Sörnäisten rantatielle, jonne se sopisi hyvin?

· raitiolinja ja + kevyt liikenne toimivat yhdessä erinomaisesti

· raitiolinja Laajasaloon on suositeltavin vaihtoehto

· ratikkalinjan helpoin reitti kulkisi Katajanokan rantaa pitkin kauppatorille

· raitiolinja sopii paremmin Liisankadulle kuin Katajanokalle - raitioliikenteen vieminen Katajanokan rantaan muuttaa oleellisesti Katajanokan alueen

· nykyiset laajasalolaiset, jotka ovat aikoinaan valinneet asuinalueensa, eivät voi vaatia liikenneyhteyksien muuttamista heille mieluisimmiksi katajanokkalaisten kustannuksella. 

· Liisankatu on ahdas eikä sinne sovi missään nimessä uutta ratikkalinjaa - nykyinenkin liikenne tökkii

· Tervasaari on erittäin tärkeä virkistysalue lähialueen asukkaille – vastustan ajatusta, että asukkaiden pitäisi tulevaisuudessa lähteä ratikalla ulkoilualueille

lauttayhteys

· liikenne tulisi ratkaista lauttayhteytenä Kruunuvuorenrantaan, se olisi myös taloudellisin ratkaisu

· laivayhteys esim. katamaraani välille Katajanokka - Kruunuvuorenranta

· vesibussiliikennettä kannatetaan välille

· lautta on hyvin kallis vaihtoehto - pitää saada heti alussa toimivat liikenneyhteydet

metrovaihtoehto

· miksei voida odottaa metroa, eikä tehdä välivaihetta? 

· eivät kruununhakalaiset pelkää ratikkalinjaa, mutta ei haluta välivaihetta - odotetaan metrolinjaa

siltavaihtoehto 
· Tervasaaren ja Sompasaaren silta mahdollistaa pääsyn Korkeasaareen

· eteläisen linjan läppäsilta ei mahdollista perinnelaivaliikennettä -suunnitelma tekee perinnelaivojen operoinnin mahdottomaksi
· sillalta voisi ihastella maisemia
· siltaratkaisua pitäisi edelleen tutkia yhtenä vaihtoehtona

· harmillista, että siltavaihtoehto on torpedoitu lautakunnassa - suunnitelmissa on esitelty vain rumia siltoja

· jos siltaa ei tehdä, kalliotunnelia ei mahdollisesti voida koskaan rakentaa, se ei voisi valmistua ainakaan siihen mennessä kun asukkaat muuttavat 

· miten korkealle auki olevat läpät nousevat?

· läppäsillat pilaavat maisemat

· Hylkysaaren ja Korkeasaaren välisen salmen liikennöinnissä saattaa olla merkittäviä turvallisuusriskejä (vrt. Hevossalmensilta + vaaratilanteet)

· molemmat siltavaihtoehdot ovat huonoja

· sillat estäisivät purjeveneiden pääsyn alueelle

· ei lisää rumia siltoja, jotka turmelevat myös Tervasaaren 

tunnelivaihtoehto

· suunnitelmassa korostetaan hienoja maisemia - kuinka ne näkyvät tunnelista?

· vastustan liikenteen ohjausta maan alle

· Helsingissä on jo nyt liikaa maan alle tehtyjä tunneleita ja muita reikiä

· betonitunneli on hyvä, jos se saadaan toteutettua samaan aikaan rakentamisen alkamisen kanssa

· tunneli Katajanokalta Kruunuvuoreen hyvä ajatus

· esitetty tunneliratkaisu ei ole hyvä jalankulkijoille, tarvitsee jatkosuunnittelua

· kuinka jalankulku järjestetään tunnelivaihtoehdossa?

· ei ole mukavaa kulkea jalan tai pyörällä kilometriä tunnelissa

pohjoinen vaihtoehto

· neljä asukasta mainitsi, että pohjoinen vaihtoehto on parempi – perustelut:

· hyödyn saavat Sompasaaren asukkaat

· pohjoinen linjaus avaisi myös kruununhakalaisille laajemmat viheralueet Korkeasaareen ja Mustikkamaalle

· Tervasaari on virkistysaluetta, eikä sitä saa uhrata rakentamiselle, jolloin kruununhakalaisilta viedään ainoa virkistysalue

uudelleen suunnitteluun
· aiempi vaihtoehto eli Hylkysaaresta suunniteltu silta tulisi ottaa uudelleen mukaan suunnitteluun

· pohjoista vaihtoehtoa muutetaan siten, että Liisankadulta sukelletaan tunneliin ja ylös tultaisiin Kruunuvuorenrantaan - koko merimatka mentäisiin tunnelissa

· kaikki vaihtoehdot ja niiden vaikutukset esimerkiksi ympäristöön tulee tutkia huolella

· pohdittava myös sitä, että pitäisikö tehdä hanke–YVA

tulevat asukkaat

· onko joukkoliikenneratkaisu ja rakentamisen määrä kytketty toisiinsa? 

· suora liikenneyhteys Kruunuvuorenrannasta kaupunkiin on hyvä 

· liikennejärjestelyissä on ajateltava nykyisiä ja tulevia asukkaita, joten mahdollisimman suora ja joustava liikenneyhteys kaupunkiin

· kauhukuva, että uudet asukkaat kaikista hyvistä uusista liikenneyhteyksistä huolimatta käyttävät kuitenkin omaa autoa

· joukkoliikenteen tulee toimia jo heti rakentamisen alkuvaiheessa jotta alueelle valikoituisi sellaisia ihmisiä jotka myös käyttäisivät joukkoliikennettä

· joukkoliikenneyhteys on oltava valmis kun asukkaat muuttavat alueelle 

· Laajasaloseuralla ei ole selkeää kantaa joukkoliikenneratkaisuun -asian käsittelyn aikataulu on liian tiukka

Yhteenveto kaupunkisuunnitteluviraston keskustelupalstalla

käydystä keskustelusta: Silta vai tunneli Kruunuvuorenrantaan?

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston tiedotuslehti Kaupunkisuunnittelu

2/2008 jaettiin Laajasalolaisiin ja Herttoniemeläisiin talouksiin viikolla

18. Kruunuvuorenrannan kaavoituksen lisäksi lehdessä käsiteltiin

laajasti keskustan ja Laajasalon välisiä joukkoliikenneyhteyksiä sekä

esiteltiin silta ja tunneli vaihtoehdot. Suunnitelmat ja raportit olivat esillä

myös kaupunginsuunnitteluviraston nettisivuilla (www.hel.fi/ksv).

Keskustelun ajankohta 29.4.-25.5.2008. Keskustelua mainostettiin

Kaupunkisuunnittelulehden lisäksi viraston verkkosivuilla, missä

keskustelukanava sijaitsi. Keskustelussa julkaistiin kaikki saapuneet

viestit, yhteensä 38 viestiä. Kruunuvuorenrannan suunnittelun omalla

keskustelupalstalla oli lisäksi tänä aikana 13 viestiä, joissa käsiteltiin

joukkoliikenne-aihetta. Yhteensä viestejä oli siis 51 kpl.

Keskustelussa siltavaihtoehto sai enemmän kannatusta kuin tunneli.

Karkeasti ottaen 27 puheenvuoroa olivat puhtaasti siltavaihtoehdon

kannalla ja 12 tunnelin kannalla. 2 puheenvuoroa kysyivät

lauttavaihtoehdon perään. Lähestulkoon kaikki viestit korostivat nopean

joukkoliikenneyhteyden ja erityisesti raideliikenteen välttämättömyyttä

alueelle. Joukkoliikenneyhteydestä huolimatta autoliikenteen pelätään

kasvavan räjähdysmäisesti Koirasaarentiellä ja Laajasalontiellä.

Sillan kannattajat toivoivat komeaa, tyylikästä ja ainutlaatuista siltaa,

jonka kautta merellistä Helsinkiä voi ihastella niin paikalliset kuin

turistitkin. Sillan puolestapuhujat kokivat tunnelin kevyelle liikenteelle

pelottavaksi, lähes painajaismaiseksi ränniksi, joka ei houkuttele

ulkoilijoita kun taas silta olisi ylpeydenaihe, kestävä ja ekologinen sekä

palvelisi kaikkia liikennemuotoja. Sekä vinoköysisillalla että palkkisillalla

oli omat puolustelijansa. Palkkisillan koettiin sulautuvan paremmin

saaristomaisemaan kun taas vinoköysisilta (enemmän kannatusta) olisi

itsessään nähtävyys. Sillan alituskorkeutta toivottiin korotettavaksi 20-

25 metriin 2 puheenvuorossa. Joku ehdotti sillan avaamista myös

autoliikenteelle, koska tällöin voitaisiin säästyä rakentamasta

Herttoniemeen kaavailtuja mittavia liikennejärjestelyjä.

Tunnelin kannattajat pelkäsivät Helsingin merinäkymien menettämistä.

Tunneli koettiin kauniiksi, luonnonmukaiseksi, kaupunkikuvallisesti

varmemmaksi vaihtoehdoksi ja sen käyttökelpoisuutta myös huonolla

säällä kehuttiin. Sillan huonoiksi puoliksi mainittiin rumuus, meluhaitat,

kylmyys ja tuulisuus. Myös Pohjoisrannan, Tervasaaren ja

Korkeasaaren pelättiin menevän pilalle siltarakenteista.

Joissain puheenvuoroissa epäiltiin, ettei raideyhteyttä saada toteutettua

vuosikymmeniin. Yksittäisiä ehdotuksia olivat lisäksi ratikkayhteys

Kaitalahdesta Kulosaaren metroasemalle, raideliikenteen jatkaminen

Herttoniemen asemalle saakka, tietullit Kulosaareen, ratikkayhteyden

linjaaminen Kruununhaasta Hakanimensillan kautta Merihakaan,

Hanasaareen, Sompasaareen ja Korkeasaareen, pyöräilyreitti

Tullisaaresta Kulosaareen.
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Muistio

25.11.2008/P. Vuonokari

SILTAYHTEYS LAAJASALOON RAITIO- JA KEVYEN LIIKENTEEN YHTEYDEN TOTEUTTAMISEKSI

JATKOTYÖN OHJELMOINTI

1. Lähtökohdat

Kaupunkisuunnittelulautakunta ja joukkoliikennelautakunta ovat käsitelleet Laajasalon raideratkaisuja 17.6.2008 ja tehneet siitä esityksen kaupunginhallitukselle.

Kaupunginhallitus päätti tehdä asiassa yksimielisen ehdotuksen 3.11.2008 kaupunginvaltuustolle. Khn esitys ja päätösehdotus kaupunginvaltuustolle myöhemmin hieman tarkennettuna oli seuraava:
”KHS Kaupunginvaltuusto päättänee merkitä tiedoksi Laajasalon raidevaihtoehtojen tarkastelu 2008 -raportin ja hyväksyä Laajasalon joukkoliikenteen raideratkaisun jatkovalmistelun pohjaksi raitiotie- ja siltavaihtoehdon välillä Laajasalo–Korkeasaari–Sompasaari–Kruununhaka”.

Samalla kaupunginvaltuusto päättänee, että Laajasalon suunnittelussa varaudutaan siihen, että tulevat maankäyttötarpeet perustuvat joukkoliikenteen osalta tehostettuun raitiotieratkaisuun.”

Kaupunginvaltuusto käsitteli asiaa 12.11.2008 ja hyväksyi esityksen yksimielisesti. Keskustelun aikana tehtiin lisäksi kymmenen kaupunginvaltuuston hyväksymää toivomuspontta.
Khs on täytäntöönpanopäätöksessään 17.11.2008 hyväksynyt seuraavan tarkennetun esityksen:

"Kaupunginhallitus päättänee kehottaa joukkoliikennelautakuntaa ja kaupunkisuunnittelulautakuntaa laatiman hankesuunnitelman ja tarpeelliset kaavat raitiotielle siltayhteyksineen välillä Laajasalo–Korkeasaari–Sompasaari–Kruununhaka, tavoitteena se, että raitioyhteys voidaan toteuttaa Kruunuvuorenrannan rakentamisen alkuvuosina."
Järjestelmäpäätöksen taustalla teknisine ratkaisuineen on pitkä suunnittelu- ja vuorovaikutusprosessi, joka alkoi vuonna 1999 yleiskaava 2002 valmistelulla ja jatkui sen hyväksymisen jälkeen vuonna 2003 sen pohjalta. Koko prosessin ajan on ollut sama periaate, joka on todettu yleiskaavan selostuksessa: avata Kruunuvuorenrannan ja Helsingin Niemen välille maankäytön kehittämisen edellyttämässä aikataulussa 2010-luvun alussa kiinteä yhteys, joka toimii bussilinjojen tai raitiolinjojen reittinä keskustaan. 
Prosessi järjestelmävertailuineen, teknisten ratkaisujen vertailuineen ja välipäätöksineen on johtanut kaupunginvaltuustossa nyt hyväksyttyyn lopputulokseen.

2. Hankesuunnitelman laatiminen
2.1 Hankesuunnitelman rajaus ja aikataulu

Kaupunginvaltuuston päätös korkeimpana päätöksentekoelimenä Helsingissä on merkittävä periaatteellinen kannanotto Laajasalon raideyhteyden jatkosuunnittelulle. Se merkitsee sitä, että raitioyhteys siltoineen voi olla osa Laajasalon alueen ja reitillä olevien muiden alueiden suunnittelua, statusta, markkinointia ja rakentamista.

Suunnittelu jatkuu kaupunginvaltuuston päätöksen ja kaupunginhallituksen täytäntöönpanopäätösten pohjalta hankesuunnitelman ja asemakaavojen laadintana. Niiden laadinta voi tapahtua rinnakkain. Kaupunginvaltuusto hyväksyy aikanaan sekä siltayhteyteen perustuvan raitioyhteyden hankesuunnitelman että siihen liittyvät asemakaavat.
Kaupunginvaltuuston tekemän periaatepäätöksen vuoksi hankesuunnitelmalla ei ole kiire. Hankesuunnitelman aikataulusta ja sisällöstä voidaan päättää myöhemmin. Sen käsittely kaupunginvaltuustossa voisi olla esimerkiksi vuoden 2010 alkupuolella tai myöhemmin. Silloin tässä muistiossa esitetyt jatkotyöt on monelta osin tehty tai tekeillä. Tällöin on todennäköisesti olemassa myös Kruunuvuorenrannan osayleiskaavaa koskeva kaupunginvaltuuston päätös.
Tehty järjestelmäratkaisu merkitsee 125 M€ investointia infraan. Kustannusarviossa on varauksia, jotka antavat väljyyttä kustannusarvioon. Kustannusarvio olisi periaatteessa jo nyt riittävän tarkka hankesuunnitelman hyväksymispäätöstä varten kaupunginvaltuustossa. Se voi kuitenkin tarkentua jatkosuunnittelussa.
2.2 Hankesuunnitelma ja ympäristövaikutusten arviointi (YVA)

Ympäristövaikutusten arviointia säätelee mm. YVA- laki ja -asetus. Vaikutusten arvioinnin yhtenäistämisen lisäksi YVAn tarkoitus on mm. lisätä kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia. Ympäristövaikutusten selvittämistä kaavoituksessa säätelee mm. maankäyttö- ja rakennuslaki. 
Hankkeita, joihin sovelletaan arviointimenettelyä ympäristövaikutusten arviointimenettelystä annetun lain 4 §:n 1. momentin nojalla, on rajattu YVA -asetuksen 6 §:n hankeluettelossa. Liikenteen osalta tällaisia väylähankkeita ovat mm. ”9b: neli- tai useampikaistaisen, vähintään 10 kilometrin pituisen yhtäjaksoisen uuden tien rakentaminen”. 

Raitioyhteyden hankesuunnitelman laatimisen ei ole katsottu edellyttävän YVA- lain mukaista hanke-YVAa arvioissa, jotka on tehty kaupunkisuunnitteluvirastossa suunnittelun yhteydessä. Hanke on merkittävästi pienempi kuin asetuksen luettelemat liikennehankkeet tai niihin verrattavat kooltaan vastaavat hankkeiden muutokset. Täten selvilläolovelvollisuuden (YVS) toteuttaminen riittää. Vuorovaikutus ja kansalaisten kuuleminen on myös ollut laajaa pitkän suunnitteluprosessin aikana. Se on tapahtunut sekä Kruunuvuorenrannan suunnitteluun ja kaavoitukseen välittömästi liittyen että sen rinnalla.
Selvilläolovelvollisuus (YVA -laki 25 §) toteutuu käytännössä jo nyt. YVA- lain edellyttämät tiedot ympäristövaikutuksista ovat keskeisiltä osin tiedossa siinä laajuudessa kuin kohtuudella voidaan edellyttää (YVAL 25 §).
Arviointimenettelyn soveltamiseen yksittäistapauksissa (YVAA 7§), josta päätöksen tekee Helsingissä Uudenmaan ympäristökeskus (YVAA 4§), sisältää erityisesti tarkasteltavana hankkeen ominaisuudet, sijainnin ja vaikutusten luonteen. Raitioliikenteen siltayhteyteen ei näytä sisältyvän erityisiä negatiivisia ominaisuuksia näiden tekijöiden osalta.
2.3 Jatkokäsittely Uudenmaan ympäristökeskuksen kanssa harkinnanvaraisesta YVAsta

13.10.2008 oli viranomaisneuvottelu koskien Kruunuvuorenrannan osayleiskaavaa. Kokouksessa sovittiin jatkotoimenpiteenä kokouksen järjestämisestä, joka koskisi raidevaihtoehtojen harkinnanvaraisen YVA:n tarpeellisuutta.

Ympäristövaikutuksista tehdyistä arvioinneista ja käydystä vuoropuhelusta on laatinut muistion Juha-Pekka Turunen (edellä).
Tässä jatkotyötä koskevassa muistiossa käsitellään kohdassa 3 keväällä 2008 lautakuntien tekemien päätösten jälkeen tehtyjä ja tehtäviä täydentäviä suunnitelmia ja selvityksiä.
3. Täydentävät suunnitelmat ja selvitykset
3.1 Pohjatietotutkimukset siltayhteyden linjalla

Pohjatutkimuksia valitulla siltalinjalla on tehty vuonna 2007 ja niitä on täydennetty kesällä 2008. Ne riittävät hankesuunnitelman laatimista varten. Kruunuvuoren länsireunan merialueen pohjaolosuhteet ovat osoittautuneet olevan vuoden 2008 tutkimuksissa aiemmin arvioitua paremmat. Täten sillan pilarien paikat voidaan valita oletettua vapaammin.

Enemmät jatkotutkimukset liittyvät rakennussuunnitelmiin hankesuunnitelmapäätöksen jälkeen.
3.2 Läppäsilta ja Hanasaari B:n laivaliikenteen simulointi

Silta-aukon mitoitus on tehty. Johteisiin ja tihtaaleihin on varauduttu. Merenkulkulaitosta on kuultu. Läppäsillan mitoitus perustuu merenkulkulaitoksen ohjeisiin.
Simuloinnilla varmistetaan vielä tarvittava silta-aukon leveys, johteiden ja tihtaalien tarve ja sijainti, suurten alusten hinaustarve ja läppäsillan aukiolon kesto eri alustyypeillä. Samalla selvitetään laivaliikenteen operointialueellaan aiheuttamat muut vaikutukset suunniteltujen pienvenesatamien, kelluvien asuntojen jne. periaateratkaisuihin.
Simulointi on tilattu VTT:ltä ja työ on käynnistynyt. Selvitys valmistuu vuodenvaihteessa 2008/2009.
3.3 Sedimenttitutkimukset siltayhteyden linjalla

Hypoteesi siltayhteyden rakennuskustannustarkasteluissa on ollut, että ruopattavat massat joudutaan käsittelemään erityismenetelmin mm. stabiloimalla. Massojen käsittelytarve voi olla oletettua pienempi, mikä voi vaikuttaa mm. Tervasaarenkannaksen järjestelyihin helpottavasti. Tällä voi olla merkitystä suunnitelmaratkaisuihin. On myös varsin mahdollista, että jopa kaikki ruoppausmassat voidaan läjittää mereen. 
Raitioyhteyden linjalla merialueella on otettu sedimenttinäytteet kesällä 2008. Niiden laboratorioanalyysit ovat valmistuneet lokakuun lopussa 2008. Tulosten tulkinta on käynnissä.
3.4 Venesatamien uudelleen järjestelyt

Lähtökohtana on, että Tervasaari Sompasaari läppäsilta avataan normaalisti vain Hanasaari B:n laivakuljetusten tarpeisiin. Tämä aiheuttaa rajoituksia korkeatakilaiselle pienveneliikenteelle. Siltayhteyden Pohjoisranta Korkeasaari siltojen alikulkukorkeus on sama kuin Hakaniemen ja Kulosaaren silloissa eli 7 metriä.
Suunnitellaan korkeatakilaisten alusten paikkojen siirto läppäsillan eteläpuolelle ja tilalle tulevien matalatakilaisten alusten siirto. Liikuntaviraston tekemien selvitysten mukaan läppäsillan pohjoispuolelle jää noin 150 alusta, jotka eivät mahdu sillan alitse.
Suunnitellaan mahdollisesti tarvittavat lisäpaikat läppäsillan eteläpuolella, esim. Tervasaarenkannaksen itäpäähän/Tervasaaren lounaispuolelle ja siltalinjan ja Tervasaaren luoteiskulman väliin. Yhteydet laitureille suunnitellaan Tervasaarenkannaksen kautta.
Suunnittelu tehdään yhteistyössä Livin kanssa. Venekerhot, joiden olosuhteisiin siltayhteys vaikuttaa, otetaan mukaan suunnitteluun ja ratkaisuista käytävään vuoropuheluun.
Laaditaan suunnitelmaluonnokset venesatamien kokonaisjärjestelyistä ja Tervasaaren ympäristön kehittämisestä. Järjestetään mahdollisesti myös ideakilpailu asiassa.
Raitioyhteyden kustannusarvioon sisältyy varaus paikkojen siirron aiheuttamista kustannuksista. Tarkentavia suunnitelmia ei välttämättä tarvita itse hankesuunnitelmasta päätettäessä. Suunnitelmaluonnoksia olisi kuitenkin hyvä olla.
Venekerhoja, pursiseuroja ja perinnelaivayhdistyksiä sekä muita veneilyalalla toimivia on kuultu pitkän suunnitteluprosessin aikana. 

Venesatamien uudelleen järjestelyjen edellyttämien toimien tarkastelu paikkojen määrän suhteen on alkanut Livin kanssa 3.11.2008 pidettävässä kokouksessa. Yhteistyö Helsingin venekerhojen neuvottelukunnan (Helvene) on alkanut. Se on venekerhoja edustava yhteistyöelin. Tarvittaessa kuullaan erikseen yksittäisiä venekerhoja ja alla toimivia yrityksiä. Tässä yhteydessä käsitellään myös Kruunuvuorenselän sillan alikulkukorkeuden mahdollista kasvattamista. Uutta tavoitetasoa alikulkukorkeudelle, 20 metriä, on pidetty mahdollisena.
3.5 Laajasalon raitioradat

Hankesuunnitelma ei sinänsä edellytä raitioratojen tarkentavaa suunnittelua. Tarkentuvat suunnitelmat voidaan kuitenkin ottaa huomioon myös hankesuunnitelmassa.
*Kruunuvuorenranta

Raitioradat suunnitellaan alueen kaavoituksen ja rakentamisen suunnittelun yhteydessä.  
*Koirasaarentie


Raitiorata suunnitellaan kadun kaavoituksen ja katusuunnittelun yhteydessä. Raitioliikenteelle on omat kaistat, joita käyttää myös bussiliikenne. Koirasaarentien asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus lännestä Reiherintielle asti on hyväksytty kaupunkisuunnittelulautakunnassa 20.11.2008. Koirasaarentie rakennetaan käytännössä kokonaan uudelleen.

*Vanha Laajasalo

Raitioradat suunnitellaan alueen muun suunnittelun yhteydessä. Raitiorata on otettu huomioon Yliskylän keskustan suunnittelussa ja asemakaavojen muutoksissa.

*Liisankatu



Liisankadulle laaditaan liikennejärjestely- ja katusuunnitelmat.
Tavoitteena on korkeatasoinen liikkumisympäristö ja ajoneuvoliikenteen läpiajon rajoittaminen.

*Poikkeusreitit Kalasatamassa ja Kalliossa

Raitiovaunut eivät odota läppäsillan sulkeutumista, jos oletettu odotusaika on yli 4-5 minuuttia. Raitiovaunut ajavat tällöin pysähtymättä nopeinta poikkeusreittiä Sompasaaren ja Hanasaaren kautta esimerkiksi Hakaniemeen asti.

Poikkeusreittejä on suunniteltu järjestelmäsuunnittelun yhteydessä. Poikkeusreittien kiskoihin varaudutaan ”Kalasatama” - projektin toimesta ja muun suunnittelun yhteydessä. Vararaiteet voivat sijoittua Parrulaiturin pohjoispuoliselle katualueelle ja Kaikukadulle tai Haapaniemenkadulle. Ne voivat olla muutoinkin tarpeellisia tai osa alueensa raitiolinjaston reittikatuja. Sompasaareen tulevaa raitiorataa jouduttanee aikaistamaan alueen Laajasalon raitioyhteyttä myöhäisemmän rakentamisaikataulun vuoksi.
3.6 Pikaraitiovaraukset
Kaupunginvaltuusto päätti 12.11.2008, että Laajasalon suunnittelussa varaudutaan siihen, että ”tulevat maankäyttötarpeet perustuvat joukkoliikenteen osalta tehostettuun raitiotieratkaisuun.” Liikennejärjestelmätarkastelussa tähän on varauduttu nopeana (pika-) raitioyhteytenä Santahaminaan sen mahdolliseen maankäytön muutoksen toteutuessa yleiskaava 2002 mukaisesti.
Kaupunginvaltuuston päätös tarkoittaa käytännössä sitä, että metrovarauksesta yleiskaava 2002 esittämässä muodossa luovutaan. Kaupunkisuunnittelulautakunnan ja joukkoliikennelautakunnan esittämä ratkaisu on kuitenkin edelleen metromainen ja toteuttaa yleiskaava 2002 mukaisen varautumisen tavoitteen. Suosituksessa on pikaraitiovaraus Santahaminasta Koirasaarentielle ja Kruunuvuorenselän sillalle. Varaus jatkuu Korkeasaaresta tunnelissa Katajanokalle, josta edelleen jatkuvasta raideyhteydestä päätetään myöhemmin erikseen.
*Pikaraitiovaraus Koirasaarentieltä Santahaminaan

Pikaraitioradan varaus on mukana Koirasaarentien eteläpuolella katuun liittymisen ja radan tunneliin menon osalta Koirasaarentielle laaditussa asemakaavassa. Varauksen suunnittelu edelleen Santahaminaan ei ole ajankohtaista.
*Pikaraitiovaraus Palosaaresta Katajanokalle

Suositeltu linjaus on Palosaaren pohjoispuolella. Varaus ei luultavasti aiheuta kustannuksia raitiovaiheessa.
Kansainvälinen ideakilpailu Korkeasaaren ja sen ympäristön kehittämiseksi päättyi 31.10.2008. Ideoiden ja varauksen yhteensovittamiseen voi olla tarvetta, jos esimerkiksi Korkeasaaren ja Palosaaren välinen lahti osoitetaan rakentamiseen. 
Pohjatutkimuksia Korkeasaari Katajanokka raideyhteyden linjalla on tehty kesällä 2008. Tarkoituksena on ollut saada lisätietoa siitä, onko pikaraitio(varaus) saatavissa kalliotunneliin. Kalliopinta on syvällä laivaväylän kohdalla, noin -50 metrissä. 

Tehdään suunnitelmaluonnos raitioradan ja pikaraitioradan liittymäalueesta Palosaaren kohdalla. Se voidaan sisällyttää myös hankesuunnitelmaan. Tehdään suunnitelmaluonnos pikaraitiolinjauksesta Korkeasaaresta Katajanokalle suosituksen mukaisella linjalla teknisen ratkaisun alustavaksi arvioimiseksi (betonielementtitunneli ja kalliotunneli). Sitä ei ole tarpeen sisällyttää hankesuunnitelmaan.
Muu raideyhteyden suunnittelu kantakaupungin suuntaan ei ole ajankohtaista. Pikaraitiolinjaukseen Korkeasaaresta kantakaupungin suuntaan jouduttaneen palaamaan tulevaisuudessa, jos kantakaupungin raideverkon suunnittelu sitä vaatii ja Santahaminan suunnittelu tulee ajankohtaiseksi. Raideyhteyden linjauksen ja asemien varausten suunnittelu Helsingin keskustassa voi olla tarpeen myös varausten sovittamiseksi muihin hankkeisiin. 
3.7 Laajasalon raitiolinjaston suunnittelu

Laajasalon raitiolinjasto on suunniteltu järjestelmätarkastelun yhteydessä. Linjasto on suunniteltu osana kantakaupungin linjastoa. Tarkentava suunnittelu alkaa syksyllä 2008 HKL:n ja KSV:n yhteistyönä. Linjastolle voi olla kantakaupungissa vaihtoehtoja riippuen linjaston kokonaisratkaisusta. Linjaston suunnittelu hankepäätöstä ajatellen on ajankohtaista vain, jos kantakaupungin linjaston kokonaisratkaisu sitä edellyttää.
Linjaston toteutuksen vaiheistaminen Laajasalossa (kehittämispolku) on jatkossa tarpeen ottaen huomioon maankäytön toteuttamisaikataulu.
Poikkeusreitit Kalasataman suunnalla otetaan huomioon Kalasataman ja sen ympäristön suunnittelussa.

Poikkeusreittien infojärjestelmästä voidaan tehdä periaateluonnos. Järjestelmä tarkoittaa sitä, että raitiovaunuissa tiedotetaan matkustajille edessä olevista linjan poikkeusreiteistä. Niillä raitioverkon osuuksilla, joihin poikkeusreittijärjestely vaikuttaa (lähinnä Aleksi Snellmaninkatu reitti), informoidaan odottavia matkustajia reaaliaikaisesti reittimuutoksista.
3.8 Kaluston varikot ja linjojen kääntöpaikat

Hankesuunnitelmaan voi liittyä tietoa myös liikennöintiin käytettävästä kalustosta, sen varikosta ja mahdollisista linjojen kääntöpaikkatarpeesta kantakaupungissa. Uuden hankittavan raitiovaunukaluston ominaisuudet ratkennevat vuonna 2009. Vaunut voivat olla myös molemmista päistä ajettavia, jolloin ovet ovat molemmilla sivuilla.
3.9 Teknisen huollon verkostojen huomioon ottaminen 

Laajasaloon on vireillä huippulämpökeskushanke. Siltayhteys mahdollistaa sen, että sitä ei tarvita. Kaukolämpöjohto voidaan sijoittaa siltayhteyden rakenteisiin Sompasaaresta Laajasaloon. Samalla on mahdollista sijoittaa siltayhteyteen myös kaukokylmäjohto, päävesijohto, sähköyhteyksiä ym. Putkiyhteyksien sijoittamiseen siltarakenteisiin on normaali käytäntö, johon ei yleensä liity teknisiä ongelmia. 
Putket sijoitetaan siltayhteyteen, jos se hyötykustannustarkasteluissa osoittautuu tarkoituksenmukaiseksi. Samalla ratkaisu voi nostaa siltayhteyden hyötykustannusta. 
3.10 Arkkitehtuurikilpailu Kruunuvuorenselän sillasta

Kilpailu järjestetään luultavasti kansainvälisenä kilpailuna. Se voisi alkaa jo keväällä 2009 ja tulokset saada samana vuonna.
Tavoitteena on arkkitehtonisesti korkeatasoinen ja ”näyttävä portti” Laajasaloon.

Kilpailun tulokset on tarkoituksenmukaista sisällyttää hankesuunnitelmaan.

Mahdollisesta on suunnitella myös yhtenäistä yleisilmettä koko siltajaksolla kilpailun yhteydessä tai sen jälkeen.

Sillan leveys voi olla suurempi kuin pelkästään raitioyhteys ja kevyt liikenne edellyttävät (11.5 metriä), koska sillasta voi tulla myös oleskelu- ja katselupaikka. Sillan kustannusarviossa on varauduttu 15 metriä leveään siltaan ja kalliimpaan vinoköysisiltaan. Tämä antaa väljyyttä myös arkkitehtuurikilpailun ideoille kustannusarvion puitteissa. Kevyen liikenteen raitin leventäminen oleskelu- ja katselutilaksi voi helpottaa putkien sijoitusta.

Luultavasti myös sillan alikulkukorkeus voidaan nostaa tavoitetasoon 20 metriä. 

3.11 Siltayhteyden vaikutukset virtausolosuhteisiin

Siltayhteyteen liittyvä virtausmallitutkimus tehdään merialueella, jos se osoittautuu suunnitteluprosessin kannalta tarpeelliseksi. Aiemmin Helsingissä tehtyjen selvitysten perusteella siltayhteyden vaikutukset virtausolosuhteisiin ovat luultavasti hyvin vähäisiä. Penkereitä on vähän ja niistä voidaan tarvittaessa tinkiä Palosaaren itäpuolella sillan pituutta lisäämällä.
Virtausmallinnus tehdään rakennussuunnittelun yhteydessä ja lupamenettelyjä varten teknisten ratkaisujen tarkennuttua.

3.12 Lupamenettelyt

Ympäristöluvat ja vesilain edellyttämät luvat liittyvät rakennuslupien hyväksymiseen ja rakennusaikaisiin järjestelyihin.

Luvat kohdistuvat reittiosuuteen Pohjoisranta – Kruunuvuori. Luvat myöntää Länsi- Suomen ympäristövirasto. Hankesuunnitelmavaiheessa lupia ei tarvita.
3.13 Asemakaavat

Siltayhteyden reitillä Pohjoisrannasta Kruunuvuoreen tehdään asemakaavat normaalin kaavoitusprosessin yhteydessä osallistumis- ja arviointimenettelyineen. Laajasalossa kaavoitus etenee osana Kruunuvuorenrannan suunnitteluprosessia. ”Vanhassa Laajasalossa” saattaa olla myös asemakaavojen muutostarpeita.
Asemakaavojen yhteydessä käydään normaali vuorovaikutusprosessi OAS:n pohjalta.

3.14 Suunnittelu- ja rakentamisprosessin ohjelmointi
Jatkossa on tarpeen tehdä suunnittelun ja rakentamisen ohjelmointia ottaen huomioon myös rakentamisen vaiheistaminen ja aikataulu.
Tarkentava ohjelmointi tulisi tehdä käynnissä olevien tai käynnistettävien selvitysten rinnalla. Ohjelmointi tulisi organisoida laajalle pohjalle ja osoittaa siihen riittävät resurssit.
Raportti Laajasalon raidevaihtoehtojen järjestelmätarkastelu 2008 löytyy mm. osoitteesta http://www.hel2.fi/ksv/julkaisut/julk_2008-10.pdf
Raporttiin pääsee käsiksi myös Googlen kautta sen nimen perusteella. Samoin sieltä löytyy videoitu lähetys kaupunginvaltuustosta asiaa koskevasta käsittelystä.
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